ZARZADZENIE Nr 372

BURMISTRZA MIASTA MAKOW MAZOWIECKI

z dnia 27 czerwca 2014 roku

Rozstrzygniecie o sposobie rozpatrzenia uwag ziozonych do wylozonej do publicznego
wgladu zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Makéw
Mazowiecki — sektor D wraz prognozg oddziatywania na $rodowisko.

§1.

Na podstawie art.30 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst
jednolity: Dz. U. z 2013 roku poz. 594, z p6zn. zm.) oraz art.17 pkt.12 ustawy z dnia 27
marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jednolity Dz.U. z
2012r. poz. 647, z pdzn. zm.) zarzadzam co nastepuje:
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Komisja Polityki
Regionalnej
Rady Miejskiej
w Makowie
Mazowieckim

1.
uwzglednienie
w projekcie
planu uktadu
drogowego
odbarczajgcego
ulic
Przasnyskiej i
Moniuszki

vH
uwzglednienie
w projekcie
planu zasady
realizacji
skrzyzowan w
sposéb osiowy
(petne
skrzyzowania)

Obszar planu

X
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)

W zakresie pkt.1 -
utrzymanie ukladu
obwodnic miejskich
odbarczajgcych ruch
komunikacyjny na
drogach krajowych
przebiegajacych przez
miasto (w tym ulic
Moniuszki i
Przasnyskiej) nie ma
uzasadnienia ze
wzgledu na zmianeg
zatozen powigzan
ponadlokalnych miasta z
systemem zewnetrznym.
Zgodnie z planem
zagospodarowania
przestrzennego woj.
mazowieckiego w
okolicach miasta
zostanie zrealizowana
obwodnica, ktéra
spowoduje zmniejszenie
ruchu tranzytowego w
jego granicach oraz
konsekwentnie przejecie
w zarzad przez miasto
drég krajowych przez nie
przebiegajacych. Ruch
tranzytowy jest glowng
przyczyng utrudnien
komunikacyjnych miasta
a drogi krajowe sa
podstawowymi ciggami
komunikacyjnymi
miasta. Zmiana zasad
obslugi catego miasta
spowodowana realizacjq
obwodnicy spowoduje,
ze drogi te zachowajg
podstawowa funkcje w
obszarze miasta i bez
ruchu tranzytowego
bgda w wystarczajacy
sposéb peini¢ swoja
funkcjg w obstudze
komunikacyjnej
poszczegbinych rejonéw
miasta, Zmiana zasad
rozwoju systemu
komunikacyjnego miasta
(w kontekscie
obwodnicy) zostata
uwzglgdniona i przyjeta
przez Rade Miejskgq w
zmienionym studium
uwarunkowarh i
kierunkow
zagospodarowania
przestrzennego miasta,
a projekt planu
miejscowego w tym
zakresie jest w peini
zgodny z ustaleniami
studium. Konsekwencjg
zmian polityki
przestrzennej miasta w
zakresie rozwoju
systemu
komunikacyjnego
okreslonej w
obowiazujacym studium
jest rezygnacja w
projekcie planu z
realizacji systemu
obwodnic miejskich w
klasie drog zbiorczych i
gtdéwnych | okredlenie
warunkéw obstugi
obszaru planu w
systemie wykorzystania
drog krajowych oraz
obwodnic nowych
terenéw inwestycyjnych
realizowanych w klasie
drég lokalnych
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charakteryzujacych sie
uspokojonym
charakterem.
Uwzglgdnienie w
projekcie planu
kierunkéw rozwoju
komunikacji okreslonych
w studium powoduje
réwniez mozliwosé
poprawy warunkow
zagospodarowania
dzialek budowlanych po
ktérych miaty przebiegaé
projektowane obwodnice
miejskie powodujace w
wielu przypadkach
catkowity brak utraty
mozliwosci ich
zagospodarowania oraz
konieczno$¢ wyburzefi
istniejacych budynkow.
Ponoszenie przez
miasto wysokich
kosztéw realizacji tych
drég oraz koszt
odszkodowar
zwigzanych z wykupem
nieruchomosci nie ma
uzasadnienia
ekonomicznego w
przypadku realizacji
obwodnicy miasta |
przejecia przez miasto
drég krajowych.
Wskazane w projekcie
planu drogi lokalne
obsfugujace nowe tereny
inwestycyjne oraz
taczace ze sobq ukiad
drég podstawowych
miasta w pelni
zaspokajaj potrzeby
miasta w zakresie
obsiugi komunikacyjnej
poszczegoinych osiedli,
Zmiana zasad obstugi
komunikacyjnej miasta
zostata zaakceptowana
przez Generalng
Dyrekcje Drog
Krajowych w Warszawie
ma etapie uzgodnien
projektu planu.

W zakresie pkt.2 - w
projekcie planu
uwzgledniono
koniecznos¢ realizacji
petnych skrzyzowan, za
wyjatkiem skrzyzowan
istniejacych drég,
skrzyzowan na terenach
zagospodarowanych na
ki6rych realizacja
takiego rozwigzania
spowodowataby brak
mozliwosci utrzymania
istniejacego
zagospodarowania oraz
miejsc skrzyzowar
podlegajacych
uzgodnieniom

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

§2.

Burmistrz Miasta Makéw Mazowiecki
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